VIA VERDE  DE COMPOSTELA


INTRODUCCION
    
Son moitas as  persoas que disfrutan de itinerarios no motorizados grazas o Programa de Vías Verdes que dende 1993 vense desenvolvendo, actualmente polo Ministerio de Medio Ambiente  en colaboración con ADIF, RENFE Operadora e FEVE. Neste programa participan moi activamente las Comunidades Autónomas, Diputaciones eConcellos, así como grupos ciclistas, ecoloxistas e colectivos ciudadans.  
Este programa consiste en transformar   tramos de antigas vías de ferrocarril en desuso en itineraios para uso e disfrute de amplos sectores da poboación cunha impronta deportiva e en contacto próximo coa natureza.Grazas tamén a labor divulgadora dos documentais emitidos pola TVE Vive la Vía, da páxina www.viasverdes.com e diversas publicacións pódese comprobar as ventaxas que esta  obras de infraestructura aportan á cidadanía.
  Dende que o ferrocarril entre Compostela e A Coruña sufre unha profunda remodelación nos últimos anos creando novos trazados e infraestructuras os composteláns de todas as idades contamos coa posibilidade de que se reacondicione o tramo desta vía que discurre polo término municipal de Santiago.
 Se observamos o mapa de Vías Verdes do Estado  que acada os 1.600 km de percorridos no 2007 comprobaremos que tan só a Vía Verde do Eo entre Asturias e Lugo atravesa terrirorio galego. Tamén no outro lado do Miño existe a denominada Ecopista entre Valença e Monçao polo que sería encomiable sumarse a esta tencia de creación de itineraios lúdico-deportivos para todas e todos como son as Vías Verdes.
 
























FICHA TÉCNICA  DA  RUTA          

LOCALIZACIÓN. Entre as proximidades do lugar de Amio ata o lugar denominado As Xuntas (confluencia entre o Río  Tambre e o seu afluennte Lingüelle). Aproximadamente entre os km 385 ata o 397 do antigo camiño de ferro.
TIPO  DE FIRME. Actualmente sen as travesas e coa grava inicial, necesitaria o acondicionamento dunha superficie lisa que permisitise a rodadura con vehículos sen motor: bicicletas, patíns, cadeira de rodas, etc.. 
DISTANCIA: Aproximadamente 12 kilómetros
DESNIVEL: Aproximadamente 77 metros en 12 km. 
PENDENTE MEDIA: 0,64 %
DIfICULTADE: A dificultade física seria baixa debido a que como a maioria das vías verdes non salva grandes desniveis (aproximadamente entre os 300 e os 223 m.)convertíndose nun itineraio prácticamente chan o que favorecería a práctica deportiva e recreativa para todas as idades e niveis.
 A dificultade Técnica sería prácticamente nula.
MEDIO NATURAL: O trazado desta Vía transcurre paralela  ós cauces do Río Sionlla primeiro e do Río Tambre despois polo que permite unha observación próxima ós bosques de ribeira entre zonas de agras e da fauna asociada a estes medios.
 Tamén une núcleos de poboación onde admirar elementos de arquitectura popular.
CARTOGRAFÍA: Follas do  M.T.N  (1:25.000) 95-I San Marcos e 95-III Sigüeiro.
INFRAESTRUCTURA: Catro Túneles. Estes poderían ter iluminación mediante temporizadores ou incluso sen ela sempre e cando o firme esté ben acondicionado pois en todos a saida é visible.
Viaducto sobre o Río Sionlla e Varias Pontes en bo estado salvo unha nas proximidades do lugar de Os Currais 	que foi derruida para dar servicio a pista asfaltada sobre a que vai a vía.




















CONEXIONS:
 A posibilidade de que ésta Vía parta dun entorno urban (Amio) e a proximidade ó complexo deportivo de San Lázaro incrementan o seu valor frente a outras 
 Existen numerosos lugares onde sería posible a incorporación dos posibles usuarios. Aproveitando os emprazamentos e os edificios das antigas estacións de  Sionlla, Verdía e Oroso posibilitarian  dotar a esta vía compostelana de lugares de servicio: bares, sas de  exposicións, pequenos museos, etc.. así como a posible 
restauración dun patrimonio común de todos os cidadáns.














POSIBLES USUSARIOS:
-Cicloturistas. Que gozarían dun itinerario alonxado das estradas e dos peligros do tráfico motorizado e prácticamente chan, ideal para o ciclismo de iniciación, familiar ou adaptado.
 Constituiría un magnífico itinerario para os practicantes de btt xa que desde unha zona urbana (Amio) levaría a estes practicantes cara zonas rurais  en torno ós cauces do ríos Tambre e Lingüelle ideais para a práctica desta especialidade sen necesidade de empregar as vías asfaltadas que parten da cidade de Compostela.
-Sendeiristas. Que contarían cun espacio para a práctica deportiva habitual con posibilidades de utilización en periodos de metereoloxía adversa ou en horario nocturno.
 As persoas da terceira idade que cada día aumentan na realización de camiñatas ou paseos saudables sería un dos colectivos cidadáns que máis loubarían o acondicionamento desta Via Verde.
-Persoas con minusvalías: cadeira de rodas, ciclismo adaptado, etc.que terían un camiño sen trabas para unha variada práctica deportiva e a posibilidade dun acceso doado ó medio rural e natural.
-Corredores de medias e longas distancias que accederían a un lugar de entrenamento seguro, agradable e fermoso onde disfrutar da carreira a pé. Actualmente este colectivo manifesta as carencias da nosa cidade de lugares de entrenamento chan  ou espacios naturais para tal fin xa que o Paseo da Ferradura por curto, o Monte Pedroso polos seus desniveis e as estradas polos seus  perigros non cubren as súas necesidades de lugares de entrenamento.
-Escolares que accederían a posibilidade de realizar actividades didácticas neste ámbito relacionadas coas áreas de Coñecemento do Medio, Educación Física, etc.
As alumnas e alumnos do CEIP de A Sionlla serían os máis próximos beneficiarios. 
-Outros deportistas.
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VENTAXAS E ATRACTIVOS.
 O trazado da Vía, que discurre en gran parte máis elevada que o espacios próximos otórgalle unhas posibilidades panorámicas excelentes. Esta ventaxa é incrementada pola existencia do viaducto sobre o Río Sionlla.
A Existencia dos túneles constitúe un atractivo engadido pois otórgalle a Vía unha posibilidade de experiencia única.
A dinamización do medio rural das aldeas do norte de Santiago: Sionlla,Verdía, Busto, Neiro, etc.
A  distancia do seu trazado non esixe unhas grandes inversións para a súa posta en servizo. 
Aprobeitar un patrimonio en  abandono.
            A posibilidade de acceso a un medio natural moi atractivo desde un entorno       urbano.




image4.jpeg

